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Havarigrupperapport
fastslar, at der ikke blev
fundet tekniske arsager
til afsporingen ved Sore
station

Ulykken ved Sore den 25. april ad-
skiller sig fra de fleste andre starre
jernbaneulykker ved, at drsagen
kunne klarlaegges i lebet af kort tid.
Allerede dagen efter meddelte
DSB, at for hej hastighed var arsag
til afsporingen. Den 10. maj foreld
havarigruppens rapport, og heri si-
ges, at farten ikke var under 100
kmit, da Intercity toget blev afsporet
ved indkerslen til Sore station. Og
denne heje fart gennem et sporskif-
te, hvor hejest tilladte hastighed er
40 kmift, var den direkte &rsag il af-
sporingen.

Samtidig understreges det, at hava-
rigruppen ikke har fundet nogen fejl
ved det banetekniske anleeg, de
signal- og sikringstekniske anlaeg
eller det rullende materiel.

Rapporten er nu overdraget til politi-
et, der har rejst sigtelse mod loko-
motivfareren. Han ger i rapporten
geeldende, at han pd afsporings-
tidspunktet kerte 60 km/t.

Intercity toget var pa vej fra Frederi-
cia til Kgbenhavn om morgenen
den 25. april. De godt 12 km fra Sla-
gelse til Sore skulle det kere ad ven-
stre spor. Hejre spor blev brugttil ar-
bejdskersel i forbindelse med bro-
arbejde mellem de to stationer.

Venstresporkersel forekommer ofte,
og lokomotivfareren har forklaret, at
han er fuldt fortrolig med sddan ker-
sel. Han har ogsd oplyst, at han,
som han skulle forud for karslen, lee-
ste den seerlige instruks - La - som
udarbejdes ugentligt. Af instruksen
fremgik, at hejre spor mellem Sla-
gelse og Sore var spaerret, og at der
skulle keres ad venstre spor. In-
struksen medfarer automatisk ha-
stighedsbegrasnsning pa 80 kmit
pé fri bane og 40 km/t ved ind- og
udkarsel pa stationer.

Sével afheringer, tidsstudier og
prevekarsel som tekniske underse-

gelser har afsleret, at hastigheden
pa fri bane har veeret mindst 120
kmi/t. Og mindst 100 km/t gennem
sporskiftet, hvor afsporingen skete.

Sporskiftet ligger i en venstrekurve.
Altsé pa et sted, hvor banen svinger
til venstre, mens sporskiftet afviger
til hejre. | det aktuelle tilfzelde har
den heje hastighed gennem spor-
skiftet bevirket, at centrifugalkraften
har trukket lokomotivet s& meget til
venstre, at dets seks hejre hjul har
leftet sig nogle f& centimeter over
skinnen. Tilstraekkeligt til, at en sty-
reskinneisporskiftetikke har kunnet
»f8 fat i dem«. Hjulene har herefter
med voldsom kraft ramt et »hjerte-
stykke« i sporskiftet. Ved sammen-
stadet er lokomotivet blevet rykket
s& meget til hejre, at hjulene tre-fire
meterlaengere fremme er faldet ned
igen et par centimeter inde pé hajre
skinne og er kart ned ad skinnen.
Det 399 tons tunge tog er herefter
fortsat 280 meter langs skinnerne
og hen over sveller, inden det stand-
sede.

Havde hastigheden vaeret 60 kmft,
og var der samtidig bremset, som
lokomotivfareren har forklaret, hav-
de toget ikke p& nogen made kun-
net bevaege sig sa langt efter afspo-
ringen, mener havarigruppen.

Ved afsporingen vaeltede fire vogne.
Dentredje vognfaldt ned over entre
tons tung granitsten. Stenen rev det
meste af vognens side op og knuste
fire kupeer samt vognens toilet. | el-
ler under denne vogn blev de fleste
af de otte passagerer, som blev
draebt ved ulykken, fundet. Hava-
rigruppen finder, at det var de uhel-
dige omsteendigheder med stenen,
der medferte et sd stort antal om-
komne. Foruden de otte draebte
kom 72 til skade, hvoraf 11 blev al-
vorligt séret.

Flere passagerer har omtalt slingeri
vognene under kerslen med ulyk-
kestoget. Havarigruppen fastslar, at
denne slingren ikke har spillet no-
gen rolle for ulykken eller dens om-
fang, Men af hensyn til passagerer-
nes komfort vil DSB nu undersege,
hvad der kan geres for at afbede
slinger, som er szerlig maerkbar ved
sporskifter.

Lokomotivfereren 1 ulykkestoget
havde en anden DSB medarbejder
med som passager. Havarigruppen
udelukker ikke p& grundlag af afhe-
ringerne, at de to maends samtale
under kerslen kan have afledt den
ansvarlige lokomotivferers tanker
fra hans egentlige funktion.

DSB vil nuundersege, om der er be-
hov for at z22ndre pa reglerne for at
tilade andre end lokomotivfareren
ophold i fererrummet under karsel.
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